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工程自用说明
3、承诺书
1  前言
1.1  目的任务
义乌市大陈镇金甬铁路工程性弃渣位于浙江省义乌市大陈镇潘塘村附近。弃渣点石料主要来源为新建金华至宁波铁路右上金隧道进口。隧道开挖产生的弃渣堆积在右上金隧道进口附近的临时弃渣场内。为了有效管理并合理开发利用矿产资源，义乌市大陈镇人民政府特委托我单位(浙江地勘矿业技术有限公司)对该区域内的矿产资源量进行估算，并提交资源量估算报告。

估算情况如下：

业主委托估算开挖量范围：依据中铁第四勘察设计研究院集团有限公司设计的《新建铁路金华至宁波铁路施工图（右上金隧道设计图）》中右上金隧道进口涉及大陈镇的开挖总量。
（2）岩石结构等资料结合我单位现场实际踏勘结果。

（3）在充分收集整理以往地质资料的前提下，通过地形地质测量、室内资料综合整理及报告编写，估算委托范围内普通建筑用石料矿资源量。

（4）任务及具体要求： 

1>、通过现场调查、计算，估算其资源量；
2>、通过采样测试，对矿产品质量进行评价。
（5）工作技术要求参照标准为中华人民共和国地质矿产行业标准，主要有：

①《建筑用砂》GB/T 14684—2011；

②《固体矿产地质勘查规范总则》GB/T13908—2002；

③《固体矿产资源/储量分类》GB/T17766—2020。

④《浙江省普通建筑石料矿产勘查技术要求（暂行）》
1.2  交通位置

新建金甬铁路右上金隧道进口位于浙江省义乌市大陈镇潘塘村附近。

隧道设计起讫里程 YDK183+635～YDK187+905，全长 4270m，单线单洞，最大埋深约167m，隧道进口位置距离S103省道约500m，交通便利。
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图1-1交通位置图
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照片1-1右上金隧道进口

1.3  本次工作情况

我单位（浙江地勘矿业技术有限公司）在接受业主委托工作任务后，于2021年4月10日组建项目组，进驻现场按要求开展各项工作。在收集前人资料基础上，并进行了初步分析研究，先后对场区进行了实地踏勘、采样，于2021年4月10日结束全部外业工作。按照相关技术标准及规范要求，在委托的估算范围内的弃渣现场共采集矿石样6组。
通过现场调查基本查明了岩石的地层岩性等特征。
本项目工作完成主要实物工作量详见表1-2。

表1-2                         完成实物工作量一览表　  　　  　　　      

	工作内容
	计量单位
	工程量

	地质观察点
	点
	11

	样品分析测试
	件
	6


2  场区地质情况简述

2.1、以往地质工作

区内地质工作程度低，区域基础性地质工作有上世纪六十年代中期浙江省区域地质调查大队开展的1∶20万《金华幅》区调，1997年开展的1∶5万《苏溪镇幅》区调，区块一带以往地质工作主要为小比例尺区域性地质工作，工作程度较低。

本次工作收集的资料主要有：

（1）《1∶5万苏溪幅区域地质报告》（省区调大队）；

（2）《义乌市城市地质调查报告》（浙江省第三地质大队2006年8月）。

（3）《新建铁路金华至宁波铁路施工图（右上金隧道设计图）》（中铁第四勘察设计研究院集团有限公司2019年08月）

（4）《新建铁路金华至宁波铁路施工图右上金隧道（YDK183+635.00～ YDK187+905.00）工程地质勘察报告》（中铁第四勘察设计研究院集团有限公司2017年11月）
2.2 气象、水文

隧道区属亚热带季风气候，四季分明，雨量充沛，降水主要集中在 2～9 月间。初春3～4 月，由于南下的西北风减退和东南季风的增强，冷暖空气交汇，形成“绵绵春雨”。5～7 月上旬，副热带高压逐渐加强与北方冷空气交汇，峰面在此徘徊，降雨强度和总量均较大，极易造成本流域的洪峰。7 月中旬至 9 月，受太平洋副热带高压控制，盛行雷降雨，受台风影响，形成大面积降水，且强度大，历时短，易造成大洪峰。10～11 月，天气晴朗少雨，冬季 12 月至次年 2 月，受冷空气影响，天气以晴为主，时有雨雪出现。据当地台站实测，多年平均气温为 17.3℃，极端最高气温 41.2℃，极端最低气温-9.6℃，多年平均降雨量 1400 毫米，年内分配为：春季 38.7％；夏季 24％；秋季 21.3％；冬季16％。4～9月份为汛期，10月至次年 3 月为枯水期。

隧道区山体大体呈北北东向小角度条带状分布，线路顺山体由北向南纵向穿越，洞身位于山脉东侧。地表水及地下水以山脊线为分水岭向东、西两侧排泄，洞身范围内地表沟谷大体均由西向东展布，出口均在山脉东侧山前地带。隧址区内地表水水系较为发育，多处可见冲沟，呈树杈状分布，沟谷中多有水塘或小型水库分布，水量较丰。隧道洞顶地表 DK185+480~+570、DK185+855~ +900、DK186+410~+470 段分布水塘或小型水库。

2.3地形地貌及环境条件

隧道区地貌属丘陵区，偶见丘间谷地。丘陵区地势较陡，流水侵蚀切割剧烈，地形起伏较大，自然坡度约 20°～25°，局部 30°～40°，相对高差 142.1m 左右，植被发育，主要为松树林、杉木、毛竹及灌木丛，山坡局部可见基岩出露。

隧道最大埋深约167m。隧道进口山体地形较平缓，自然坡度 10～15°。
2.4岩石地质特征

根据本次现场调查及查阅资料得知：场地内及附近出露的地层岩性主要为第四系人工填土层（Q4ml）、第四系全新统冲洪积层（Q4al+pl）、第四系残坡积层（Qel+dl），侏罗系上统黄尖组 b 段晶屑熔凝灰岩（J3hb）、黄尖组 a段玻屑凝灰岩、熔结凝灰岩夹凝灰质砂岩（J3ha），侏罗系上统劳村组凝灰质砂岩（J3l）。现由新至老分述如下：

1）第四系人工填土层（Q4ml）

分布于隧道出口，素填土，红色，松散，主要由粉砂岩碎屑及粘性土组成，碎屑物含量为 50%～60%，粒径为 1～3cm，粘性土含量为 40%～50%，其余为碎石，局部含少量植物根茎。主要分布于DK186+620～670，厚约0～7.5m。

2）第四系全新统冲洪积层（Q4al+pl）

(1) 粗圆砾土：灰黄色，稍密～中密，由圆砾及粘性土为主，圆砾约占 50～65%，直径一般为 2～5cm，呈棱角状，成分主要为凝灰岩，间隙以粘性土充填，胶结一般，分选性较差，厚度3.7-4.0m。主要分布于山体斜坡表层冲沟。

3）第四系残坡积层（Qel+dl）

 粉质黏土，褐黄色，硬塑～坚硬，表层0.2m 含有大量植物根系及腐殖质，厚度0.2～0.5m。主要分布于山体斜坡表层，隧道进口、出口等山顶处分布较薄，厚约 0.6-4.8m。

4）侏罗系上统黄尖组b 段（J3hb）

岩性为紫红～青灰色流纹质晶屑熔凝灰岩。主要分布于 DK183+490～DK184+020 段。紫红～青灰色、灰色，凝灰状结构，块状构造，岩质坚硬。

5）侏罗系上统黄尖组a 段（J3ha）

岩性以英安质波屑凝灰岩、熔结凝灰岩为主，夹凝灰质砂岩。主要在 DK184+020～DK186+800。弱风化，紫红～青灰色，凝灰质结构，块状构造，岩质坚硬。

6）侏罗系上统劳村组（J3l）

凝灰质砂岩，灰黄色～浅灰色，层凝灰质或砂质结构，块状构造，岩质较坚硬。

图2-1    区域地质图1:20万（金都村附近）
2.5隧道围岩评价和分级

据相关的技术标准，在考虑岩体质量等级、岩石力学性质基础上，综合自然风化、地质构造运动、埋藏深度、地下水、节理裂隙发育程度等各类因素，同时参照物探成果，综合判定隧道围岩分级，详见表2-1： 

表2.1  隧道洞身围岩级别划分一览表

	右上金隧道进口
	序号
	里程范围
	围岩级别
	长度

（m）
	工程地质条件

	
	1
	 YDK183+635
	~
	YDK183+660
	Ⅴ 
	25 
	隧道进口段表层为残坡积含 砾粉质黏土，灰色，含约35%的砾石，厚约 1m；下覆为侏罗系上统黄尖组a 段凝灰岩（J3ha）,全～强风化，灰黄色，层厚约6～10m，其下为弱风化，青灰色，凝灰状结构，块状构造，节理裂隙较发育。

	
	2
	YDK183+660   
	~ 
	YDK183+680
	Ⅳ
	20
	

	
	3
	DK183+680  
	~
	YDK183+815  
	Ⅲ
	135
	

	
	4
	YDK183+815   
	~ 
	YDK183+845
	Ⅳ
	30
	F1 断层破碎带及其影响带,位于洞身 DK183+830 附近通过，洞身围岩为侏罗系上统黄尖组 a 段（J3ha）凝灰岩、流纹质角砾玻屑凝灰岩、熔结凝灰岩，夹流纹岩、安山岩和砂岩等,为物探解译揭示，产状91°∠86°，倾向小里程，视倾角约82°，节理裂隙发育。

	
	5
	YDK183+845   
	~
	YDK183+875 
	Ⅲ
	30
	

	
	6
	YDK183+875   
	~ 
	YDK184+675
	Ⅱ
	800
	洞身围岩为侏罗系上统黄尖组 a 段（J3ha）凝灰岩、流纹质角砾玻屑凝灰岩、熔结凝灰岩，夹流纹岩、安山岩和砂岩等,弱风化，凝灰状结构，块状构造。岩体较完整，节理裂隙稍发育。


3 资源量估算

3.1 估算依据

（1）《工程测量规范》（GB50026-2007）；

（2）《城市测量规范》(CJJ/T 8-2011)；

（3）《全球定位系统（GPS）测量规范》（GB/T 18413-2009）；

（4）《1:500、1:1000、1:2000地形图图式》（GB/T 20257.1-2007）；

（5）《数字地形图系列和基本要求》（GB/T 18315-2001）； 

（6）《数字测绘成果质量检查与验收》（GB/T 24356-2009）；

（7）《建筑用砂》GB/T 14684—2011；

（8）《固体矿产地质勘查规范总则》GB/T13908—2002；

（9）《固体矿产资源/储量分类》GB/T17766—2020。

（10）《浙江省普通建筑石料矿产勘查技术要求（暂行）》浙土资发【2002】131号

（11）《新建铁路金华至宁波铁路施工图（右上金隧道设计图）》及文字报告

（12）《新建铁路金华至宁波铁路施工图右上金隧道（YDK183+635.00～ YDK187+905.00）工程地质勘察报告》（中铁第四勘察设计研究院集团有限公司2017年11月）

3.2 采样、化验、测试工作及其质量评述

3.2.1 采样及质量评述

（1）小体重、天然抗压强度、岩矿鉴定分析样品的采取和规格

采样过程中严格遵照相关技术标准及规范要求，按测试类型、矿石类型分别采取。本次采样主要采集小体重样及天然抗压强度样，主要来自于估算区临时弃渣场堆积的矿石，按类型分别采取代表性样品，场区范围内基本分布均匀，有一定的代表性。
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右上金进口岩样①                 右上金进口岩样 ②       
3.2.2 样品测试工作及质量评述

（1）样品数量
估算区采集岩矿石抗压强度样和小体重样各6件。
（2）样品的分析测试
样品的分析测试由我单位采集样品并送至“浙江金华金地地矿检测试验所”进行分析测试，其具有专业资质，分析测试成果正确可靠。岩石小体重及抗压强度分析样品检测报告批号为：（21）化-52，样品分析编号分别为21-化-53-1~21-化-52-6，小体重、抗压强度检测结果见下表3-1

表3-1               小体重、抗压强度检测结果表
	分析编号
	样品原号
	荷重(KN)
	抗压强度(N/mm2)
	小体重(g/cm3)

	21-化52-1
	JYDC1-①
	32.0
	12.8
	2.56

	21-化52-2
	JYDC1-②
	179.0
	71.6
	2.52

	21-化52-3
	JYDC1-③
	349.5
	139.8
	2.63

	21-化52-4
	JYDC2-①
	39.5
	15.8
	2.63

	21-化52-5
	JYDC2-②
	116.0
	46.4
	2.68

	21-化52-6
	JYDC2-③
	151.0
	60.4
	2.70

	平均值
	57.8
	2.62


3.3 工业指标

依据委托方下达的“义乌市大陈镇金甬铁路工程性弃渣资源量估算”要求：

1、岩石抗压强度≥45Mpa为普通建筑石料矿（混凝土用碎石、机制砂）；＜45Mpa可作为宕碴。其它指标不作要求；

2、估算区范围：《新建铁路金华至宁波铁路施工图（右上金隧道设计图）》及文字报告中确定的右上金隧道进口（大陈段）。
3.4  矿石质量

（一）结构构造、物质成分

矿石主要为强~弱风化凝灰质砂岩、玻屑凝灰岩、熔结凝灰岩，凝灰结构，块状构造；物质成分主要为由长石、石英晶屑、火山角砾、凝灰质等组成。
（二）矿石抗压强度

据现场采集的6件岩样，单轴抗压强度在12.8~139.8MPa之间，平均57.8MPa，满足普通建筑石料矿（混凝土用碎石、机制砂）Ⅲ类质量要求，可作为普通建筑石料矿（混凝土用碎石、机制砂）利用。

（三）矿石体重

根据6件小体重样测试，根据上述样品分析结果采用算术平均法计算其平均值，求得测区内岩石小体重为2.62g/cm³。

3.5弃渣估算范围及方法

估算范围依据中铁第四勘察设计研究院集团有限公司设计的《新建铁路金华至宁波铁路施工图（右上金隧道设计图）》及文字报告中确定的范围及明确的开挖量。同时参考“中铁一局集团第二工程有限公司金甬铁路站前工程项目部”提供的弃渣量情况说明。
3.6弃渣估算结果

经统计，右上金隧道进口（大陈段）总开挖量97968m³，以上数据为实方。
4、结论
估算区内开挖总方量为97968m³，岩石小体重按2.62 g/cm³计，普通建筑石料矿资源量97968m³（约合25.67万吨），可作为普通建筑石料矿（混凝土用碎石、机制砂）利用。
综上述，本工程可供外运利用的普通建筑用石料矿资源量97968m³（实方），小体重按2.62 g/cm³计，折合资源量为25.67万吨。
弃渣场位置










